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Encuentros con la Mar

La importancia de la eficiencia para conseguir los objetivos de la
transicion energética en el sector maritimo

e José Allona (DNV): “Lo mas importante es alcanzar para 2050 una disminucién del 50% de las
emisiones, con el fin de buscar una descarbonizacion completa”

e Segun Beiat Izaola (Ingeteam), la gran mayoria de los proyectos que se estan ejecutando destacan
por la introduccién de la propulsion eléctrica

e La compaiiia de Jorge Camacho (Alfa Laval) investiga el uso de nuevos combustibles y esta llevando
a cabo pruebas con metanol y biocombustibles en motores convencionales

e Oliver Martinez (Ghenova): “Estamos trabajando en un modelo de gestion de consumo basado en la
integracion de subsistemas que engloban el motor, la hélice y la resistencia afiadida por las olas”

e Federico Esteve destacé que la eficiencia energética podria ser la base para conseguir los retos de la
descarbonizacion donde no hay combustibles alternativos

El Cluster Maritimo Espaiiol ha celebrado un nuevo Encuentro con la Mar, donde se expusieron los avances
para superar los retos de la descarbonizacion del sector maritimo a través de la eficiencia energética.

Madrid, 31 de Enero de 2022. El Cluster Maritimo Espafiol (CME) celebr6 un nuevo Encuentro con la Mar que,
bajo el titulo de Eficiencia energética en buques: hacia un transporte maritimo descarbonizado, diferentes expertos
en la materia han puesto de manifiesto la importancia de la eficiencia para conseguir los objetivos de la transicion
energética en el sector maritimo. En este sentido, Federico Esteve, presidente de honor del CME, explicé que “la
eficiencia siempre es importante, en cualquier sector y actividad, pero cuando pretendemos lograr unos objetivos de
proteccion medioambiental, basados en la descarbonizacion de la economia, mediante una transicion energética
donde no hay alternativas viables para todas las actividades; la busqueda constante de la eficiencia energética no es
que sea importante, sino que podria ser la base para lograr los objetivos finales”.

Antes de entrar en materia, Esteve esbozo6 el exigente panorama de reduccion de emisiones que se plantea en el
futuro inmediato del sector maritimo, “los cada vez méas ambiciosos objetivos medioambientales de los organismos
internacionales suponen un importante reto para el sector maritimo en su conjunto”, destacando que pueden suponer
un problema porque no se ha tenido en cuenta la falta de combustibles alternativos viables que permitan llevar a
cabo esa transicion hacia la descarbonizacion. No obstante, Esteve aclard que el sector siempre ha trabajado por la
sostenibilidad medioambiental, como demuestran los diferentes grupos de trabajo “como puedan ser el de Cold
Ironing, energias marinas o el de combustibles”, y también el especifico de eficiencia energética.

Normativa

La ponencia Emisiones de CO2, reglamentacion presente y, ...una ojeada al futuro, de José Allona, Bussiness
Development Manager de DNV en Espafia, abri6 las intervenciones de los expertos. Allona centrd su discurso en los
objetivos y normativa aplicable a la progresiva reduccion de emisiones en el sector maritimo. En este sentido,
destaco el papel que desempefia la OMI en su compromiso con la descarbonizacion total del sector y a
implementacion de nuevas medidas enfocadas a la mejorar la eficiencia energética de los buques, como la reduccion
de las emisiones de carbono en un 40% para 2030 y en un 70% para 2050, tomandose como referencia las de 2018.
“Lo mas importante es alcanzar para 2050 una disminucion del 50% de las emisiones, con el fin de buscar una
descarbonizacion completa”, asegur6d Allona.
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Teniendo en cuenta la presion que se esta ejerciendo sobre la OMI, se prevé que se adopten cuatro ambiciosas
medidas para 2023. Asi, el primero de ellos, es el establecimiento del EEXI, un indice que valora la eficiencia
energética de un buque tal y como ha sido construido, calculandose una unica vez en su ciclo de vida.

La segunda medida es el CII, un valor dindmico que trata de limitar las emisiones reales en el periodo de un afio.
Debe revisarse anualmente y la OMI ha establecido unas limitaciones de reduccion de emisiones progresiva. Por
otro lado, Unién Europea ha creado el European Climate Law, un instrumento legal para obligar a los estados
miembros a cumplir con las normas establecidas en Europa.

Por ultimo, con el objetivo de reducir hasta un 55% las emisiones para el 2030, se encuentra el paquete Fit for 55. Se
trata de un paquete de regulaciones que esta actualmente en discusion y negociacion, pero que, en palabras de José
Allona, “podemos tener la certeza de que con pequefias correcciones terminaran siendo implementadas en el
Parlamento Europea”.

En lo que atafie directamente al sector maritimo, el representante de DNV destaco cuatro medidas muy significativas
que serdn de aplicacion en esta carrera por la descarbonizacion. La primera de ellas es el European Trading Scheme
Directive, un sistema de compra venta de derechos de emision que serd de aplicacion progresiva en 2023 para el
transporte maritimo, con un 20% inicial y un 100% en 2026. Se contabilizara el 100% de los viajes realizados entre
puertos europeos y el 50% si son viajes de entrada o salida a puertos europeos. En este caso, el operador ha de
comprar créditos de emisiones en subasta publica que hara la Union Europea o a otros usuarios. Esos créditos seran
especulativos.

Otra medida, serd la aplicacion a partir de 2025 de Fuel UE Maritime Regulation. Dicha medida establecera las
bases para realizar el transito a combustibles bajos en emisiones de carbon. Afectard a los combustibles utilizados a
bordo y obligara a reducir la huella de carbono en un 2% en 2025, hasta llegar a un 75% en 2050. Con ello, se
pretende agilizar el transito hacia nuevos combustibles, haciéndose mas dificil el uso de combustibles
convencionales.

Ambas medidas cuentan con mecanismos de sancion. En este sentido, la Unidén Europea puede poner multas o
restringir el acceso a puertos europeos si se producen incumplimientos durante dos afios seguidos.

En tercer lugar, se encuentra Alternative Fuel Infrastructure Regulation, una medida que afecta a los estados
miembros, obligando a disponer de instalaciones de suministro de LNG y corriente de tierra.

La cuarta, y tltima medida sefialada por Allona, es el fin a las exenciones de impuestos a los combustibles fosiles,
incluido el LNG. Es de aplicacion a viajes entre puertos europeos, pero quedan exentos viajes de salida fuera de
Europa.

Propulsion hibrida

Profundizando en la propulsion de los buques para la descarbonizacion del sector, Befiat 1zaola, director del sector
de marina, mineria y metal de Ingeteam, dio a conocer las soluciones de las que dispone la compaiiia, en lo que a
equipos de propulsion hibrida se refiere, con su ponencia titulada Nuevas Tecnologias en la Industria Naval:
Electrificacion, Baterias y Pilas de Combustible. A este respecto, y segln la experiencia de Ingeteam, la gran
mayoria de los proyectos que se estan ejecutando destacan por la introduccion de la propulsion eléctrica como
primer paso para el cumplimiento de los requerimientos. Dicha propulsion cuenta con numerosas ventajas, tanto a
nivel medioambiental como de costes, frente a una propulsion tradicional.

Asi, hizo referencia a la propulsion eléctrica hibrida y a la eléctrica tradicional. Ambas pretenden llevar al motor
diésel a un funcionamiento 6ptimo, derivando en la reduccion de consumo de fuel y de emisiones.

Por otro lado, resend el cold ironing y el uso de baterias como dos de las alternativas mas frecuentes en los ultimos
aflos, y en el futuro proximo. En el caso de la utilizacion de baterias, el consumo de fuel se reduce en un 30%,
propiciando una navegacion verde.

Descarbonizacion y eficiencia energética

En relacion a la descarbonizacion y eficiencia energética del sector maritimo, Jorge Camacho, ingeniero de ventas
Marine & Diesel, de Alfa Laval, con su intervencion titulada Nuevas soluciones para la descarbonizacion y
eficiencia energética en el sector maritimo, expuso cuatro de las iniciativas y estrategias que la compafiia esta
adoptando para contribuir a los objetivos pautados de reduccion de emisiones. Camacho destaco a la creacion de un
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grupo de trabajo en el que se estan estudiando combustibles alternativos. De la misma forma, se esta llevando a cabo
pruebas con metanol y biocombistibles en motores convencionales.

Por otro lado, la compaiiia ha invertido en Maritime Performance Systems, un sistema orientado a la tecnologia de
lubricacion por aire que plantea la creacion una serie de burbujas por debajo del casco que permiten reducir la
friccion y, como consecuencia, un mayor numero de emisiones. Ademas, Alfa Laval se encuentra inmerso en el
proyecto piloto Oceanbird, basado en propulsion por velas telescopicas. Con ello se estima que se puede reducir un
90 % de las emisiones generadas por una propulsiéon y combustible convencional, estando previsto que esté en
marcha en el 2025.

Por ultimo, el representante de Alfa Laval hizo referencia a la adquisicion por parte de la empresa de “Stormgeo”,
especialista en soluciones de inteligencia meteoroldgica y ciencia de datos avanzados, poniendo asi el foco en la
digitalizacion.

El dato para la reduccion de emisiones

Cerro las intervenciones Oliver Martinez, Chief Technology Officer en Ghenova Digital Solutions, con la ponencia
El Dato como nuevo catalizador para la optimizacion de la eficiencia energética en bugue, donde habld de la
importancia del dato a la hora implementar medidas de reduccion de emisiones en los buques.

En este sentido, la ingenieria se encuentra trabajando en un algoritmo que permita modelar los sistemas para que
operen eficientemente. “Estamos trabajando en un modelo de gestion de consumo basado en la integracion de
subsistemas que engloban el motor, la hélice y la resistencia afadida por las olas”, indico Martinez. Asi, hizo
referencia a los modelos fisicos y los de datos, coincidiendo en la idea de que no hay una solucién unica, siendo la
hibridacion de los dos modelos lo mas adecuado.

“Cualquier modelo requiere de una infraestructura de adquisicion de datos, en este caso las redes [oT que se
estratifica en diferentes fases, siendo el procesamiento de datos in situ la fase de mayor relevancia. Al final el dato y
el modelo es lo que ayuda a hacer la toma de decisiones y predecir como tienen que actuar el sistema”, preciso
Oliver Martinez.

Nota para los editores:
En el siguiente enlace puedes acceder a nuestro canal de Youtube con nuestras jornadas: https://bit.ly/2M3h0Owt

Para mas informacién puede ponerse en contacto con la direccion de comunicaciéon del Cluster Maritimo Espafiol:
José Henriquez | comunicacion@clustermaritimo.es | Tel.: 91 339 68 98 | M.: 628 26 90 82
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